SPORT

JAK ZDOBYLISMY 172 PUNKTY

. Sezon zaczelismy od tego, ze nie moglismy wjechac
4 gore..

‘rudno bylo przewidziec, ze wczesng wiosng w Hiszpanii,
trasie Rajdu Costa Brava znajdzie sie zlodowacialy $nieg
upeina to rzadkosc. Jechalismy wtedy na czwartym
yjscu, byl to przedostatni odcinek specjalny, do mety juz
0 70 km, 48 préb poza nami. Podjazd nawet nie byt taki
amy, pomagali kibice, ale jedno auto za drugim, krecgc
paczliwie kotami... zsuwalo sie w dél. No | w tym miejscu
onczyl sie nasz rajd. Co najmniej 40 pkt. przeszio nam
0 Nosa.

‘aczeto sie wiec niezbyt pomysinie.

liebawem odebratem z firmy nowy samochod. Bylo to
viutkie Renault 5 Turbo. Trzeba bylo sie nauczy¢ jezdzic
| pojazdem. Przede wszystkim znaczna zwyzka mocy: ze
) koni {95 kW) w RS Alpine do 205 (150 kW) w Turbo.
iga zasadnicza réznica to zamiana napedu z przedniego
tylny. A poza tym same zalety: mimo znacznie lepszych
yspieszen i wiekszej predkosci maksymalne), samochad
lal mi sie od pierwszego wejrzenia bezpieczniejszy.
Jezylem sig jeidzic¢ tym autem na Rajdzie Jugoslawii.
azalo sie, 2ze nie taki diabetl straszny... Doprowadzilismy
azem z Piotrem Mystkowskim na pierwszym miejscu do
ty i zdobylismy pierwsze 20 punktow do mistrzostw,
)ciaz caly czas deptal nam po pietach Wegier Atilla
jancz, ktéry tez startowal w Renault, ale tym mniej
rym modelu Alpine. Osobiscie cieszylem sie, ze udato mi

go pokonac, bo mielismy juz od dawna ze sobg sportowe -

achunki.

Jo rewanzu doszlo na poczgtku maja na Rajdzie Ziote
ski. Byl to rzeczywiscie dobrze zorganizowany rajd,
tha najlepszy obecnie w krajach naszej czesci Europy, no
ySmienita obsada: startowal Wloch Adartico Vudafieri,
ry zresztg nie opuszcza zadnej wazniejszej imprezy, byl
skonaly jego rodak Zanussi, no i moj przyjaciel, alei rywal
as - Wegier Atilla Ferjancz. Pogoda byta prawdziwie
jowa - lalo bez przerwy, trasy byly rozmiekle. Na szu-
vym OS-ie uszkodzilem tylng opone. Warto wiedziec,
jest to walec o szerokosci ok. 40 cm, pochodzgcy zre-
3 z samochodu wysScigowego, niestety, takie kofo
miesci sie w samochodzie, wiec jako zapasowe wie-
sie znacznie wezsze kolo przednie. Blyskawicznie
azylismy je z Piotrkiem na tylne kolo i takim $§miesznym
nochodem z trzema waskimi kolami | jednym szerokim
Irozowalismy 4 kilometry do mety OS-u, Poniewaz zna-
ie zmniejszyl sie przeswit , renowki'’, szorowalismy caly
5 plyta po kamieniach. W efekcie straciliémy 5 minut
zeba sie bylo zadowoli¢ w rajdzie czwartym miejscem
re bylo jednak jednoznaczne z 30 punktami. Wygral
‘niejszy mistrz Europy - Vudatfieri, Ferjancz byl drugi,
jussi trzeci.

olejng okazja do zdobycia punktow mistrzowskich byl
wnski Rajd Dunaju. Trasa byla tradycyjnie , dziurawa”,
a takie warunki Turbo sie nie nadaje. Jechalismy wiec
ine. Wszystko wypadalo niezle, ale jednak tym razem
gier Ferjancz, chociaz startowal takim samym samocho-
n, byl od nas szybszy. Trzeba bylo zadowoli¢ sig drugim
jscem, ktore jednak dawalo 30 punktow.

reszta myslami bylismy juz przy Rajdzie Polski. Turbo
) wysmienicie przygotowane, znajome trasy stwarzaly
dicap, a i brak ograniczeri serwisowych na wiasnych
eciach tez stwarzal warunki do uzyskania jak najlepsze-
vyniku. Jednak w lipcu biezgcego roku nie byto atmosfe-
0 rozgrywania rajdow, kilometrowe kolejki przed stacja-
penzynowymi w pelni sezonu nie stwarzaly klimatu do
xprowadzenia imprezy. Rajd odwolano a kilkadziesiat
ktow, ktore mozna bylo zdoby¢, znowu przeszio kolo
a

lysle, ze zbyt poino zdecydowand sie na odwolanie
rezy, bo ledwo zdgizyliémy ze zgloszeniem na Rajd

da, ktory mial byé rozgrywany w tym samym terminie co .

z, Polski. Na trening tez bylo niewiele czasu. Udalo nam
ednak objechac wszystkie prdby startowe, ale przyznac
5, ze bylo to troche na chybcika. Na efekty nie trzeba
) dlugo czekac — Turbo bylo , rakietg”, nad ktdrg niestety
udalo mi sie na jednym odcinku specjalnym catkowicie

anowac. Inne regulacje powodowaly, ze na nizszych

ptach samochaod nie cheial weale zbyt szybko sie poru-
:, ale po przekroczeniu pewnej granicy nagle dostawat
icieklego przyspieszenia'. | tak wlasnie te blisko 230
i ponioslo nas na wirazu jednego z 0S-6w. Piruety na
ini wywolaly zachwyt widzow, a ja ratowalem sig jak
alem, po poboczach, rowach, aby wrécié na jezdnie...
che mnie te przygody zdeprymowaty. Zdalem sobie
ywe, 7e jeszcze nie w pelni panujg nad nowa maszy-
Ukonczyliémy ostatecznie rajd na trzecim miejscu, za
yiem Droogmansem, ktory startowal na fabrycznie przy-

gotowanym Fordzie Escorcie, znowu za Ferjanczem, ktory
juz zdecydowanie prowedzil z nami w tegorocznej rywaliza-
cji. Ale 24 punkty tez byly cenne.

ZaczeliSmy juz kalkulowad szanse, szykujac sie do Rajdu
Warszawskiego, rozgrywanego przeciez przed wilasnymi
kibicami, jednak rajd odwotano. Przyczyny: jak wyzej, tyle
ze byl to sierpien.

Pojechalismy wigc szukaé szczescia i punktow do Greciji,
na tamtejszy Rajd Halkidikis, prowadzacy zreszty czescio-
wo trasami stynnego rajdu Akropolu.

Obsada byla znakomita, ale i wysoki wspélczynnik (4)

dawal sporo punktow, nawet po zajeciu dalszych miejsc. |

Zadowolilismy sig trzecim miejscem i 48 punktami. Wygral
te impreze, wiodaca bezdrozami, Vurafieri, pieczetujac
swoj tegoroczny sukces, przed Grekiem Moschousem
w Datsunie Violet 210, takim samym jaki wygral Rajd Safari
w latach 1979-1981.

. Zdalismy sobie sprawe. ze moze sie udac w tym sezonie
zajgcie miejsca w pierwszej piatce rajdowcow Europy. Za-

proponowalismy Polskiemu Zwigzkowi Motorowemu starty
po dalsze punkty na portugalskim Rajdzie Urbibel Algarve
i hiszpanskim Cataluna. Gdy sie okazato, ze z finansami
krucho i dano nam do wyboru tylko jedng impreze - zdecy-
dowaliSmy sie na start w Portugalii. Wieksze szanse mielis-
my - jak sie wydawalo - na portugalskich bezdrozach
w porownaniu z hiszparskimi asfaltami. Wybor byt trafay,
ale na miejscu okazalo sig, ze nie tyle bezdroza co kurz
(patrz zdjecie) | kamienie utrudnialy przejazd. Od czterech
tygodni na terenie rajdu przeprowadzanego w poludniowej
Portugalii nie padal deszcz Na trzecim OS-ie przecielismy
obrzeze opony, zmienialiSmy kolo na trasie i po pierwszym
etapie wylagdowaliSmy na... 13 miejscu. Nie trzeba bylo
jednak sie zalamywac, rajd sig dopiero zaczynal. Po drugim
etapie bylismy juz w punktowanej ésemce, a gdy na trzecim
etapie pojechalismy szybciej (chociaz wcigz bardzo uwaza-
jgc naduze kamienie!) i wigkszo$é zalég odpadia z imprezy,
na mecie wylagdowali$my ostatecznie na czwartym miejscu
z 20 punktami.

Dobre i to, bo pod sam koniec sezonu, majgc 172 punkty
udalo nam sie zajgc szoste miejsce.

Opowiadali: BLAZEJ KRUPA

| PIOTR MYSTKOWSKI
Notowal: trop

Fot. P. Slick - Jaroslaw Majka

KLASYFIKACJA RAJDOWYCH
MISTRZOSTW EUROPY*)

1. Adartico Vudafieri (1) - 420 pkt;
2. Jean Claude Andruet (F) = 320 pkt;
3. John McRae (GB) ~ 232 pkt;
4. Atilla Ferjancz (H) - 230 pkt;
5. ,,Tony" () -
6. Blazej Krupa (PL) — 172 pkt;

*) wg stanu na 15 listopada 1981.



